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Er der hab for det nye ar

Det er nok de ferreste, som ser hen til det nye ar med
stgrre optimisme; men nar dette leses, har vii hvert
fald passeret en spendende dag — valgdagen. Sverter
det med rigtig forudsigelse af valgets udfald, dog kan
der vare en forhabning om faerre og mere
handlekraftige partier i det nye folketing. Den
nuvarende sammensa&tning barer i sig kimen til et
udemokratisk styre.

Landets gkonomiske situation er anspandt og
bremserne slas i, bl.a. med ivaerksaettelse af en
ganske uakceptabel arbejdslgshed. Den
forbrugsbegransning, som opnas pa denne méade,
skal indvirke pa landets betalingsbalance, der iser
efter oliekrisen er blevet szrdeles ugunstig. Men de
arbejdslgse betaler gildet. Krisen—fordeter en krise
—erinternational. Den er destruktiv, og alt for mange
harlukket gjnene for de varsler, som de seneste ar har
givet pa den ene eller anden made. Energikrisen var
den sten som valtede det heldende las.

Disse forhold indvirker i hgj grad p4 driften af den
virksomhed, vi er ansat i . Et stort forberedende
arbejde, som var under fuld udfoldelse i 1973 med
sigte pa et stort anlagt forsgg pa det fglgende ar at
erobre en stgrre del af transportmangdeni dette land,
blev beklageligvis ikke den succes, der var hibet pa.
Nok har K74 givet gode resultater for den
personbefordrende dels vedkommende, men den
gkonomiske afmatning har til gengeld betydet
tilbagegang i godsbefordringen. Det m& noteres som
en kendsgerning. Forholdene har ogsa fort til
indskraenkning i statsinvestering, hvilket heller ikke
DSB har kunnet undgé at fgle. Manglende midler har
ikke gjort det lettere for ledelsen at fore
rationaliseringen videre. Om det sa er gavnligt for
personalet eller ikke er uvist, pA den anden side er
mindre aktivitet skadelig for beskaftigelsen. Deteret
paradoks om staten skulle mindske personaleantallet
i den nuvarende situation og i stedet gge udgiften til
understattelser.

Som organisation med stadig sigte pa forbedring af
medlemmernes gkonomiske og sociale forhold, er de
nazvnte ting en dyster baggrund for at styre en
udviklingi medlemmernes interesse. Det bgr noteres
som en kendsgerning, men samtidig anspore til
fortsat kraftig indsats, s& 1975 ikke bliver
tilbageskridtets ar.

Orden i samfundshusholdningen er betingelse for
fremgang; men glemmes mé det ikke, at vi er meget
pavirkelige af international konjunktur.



Aktuelle trafikpolitiske problemer

Nytarssamtale med fhv. tra-
fikminister Jens Kampmann.

Vi indleder med at spgrge:

Har de trafikpolitiske bestrebelser
i det forlpbne arveeret preeget af det
okonomiske tilbageslag, der har
ramt landet?

Ja, det har det i allerhgjeste grad.
DSB f.eks. har varet ramt pa to
méder: For det forste gennemforte
regeringen uden at underrette fol-
ketingets partier — umiddelbart ef-
ter at den nuvarende finanslov var
vedtaget — en 2% nedskearing af
driften for alle statsomrader, her-
under ogsa DSB, — og for det andet
har man yderligere skéret ned pa
anlaegsinvesteringerne i DSB. Beg-
ge dele er socialdemokratiet gaet
imod, ikke fordi vi er modstandere
af almindelige besparelsesforan-
staltninger.

Er der i den forbindelse en seerlig
problemstilling for statsvirksom-
hederne, herunder DSB?

Ja, det mener vi, idet vier af den
opfattelse, at n&r man skarer ned
pa driftsrammerne, — og pa udgif-
terne og anlagsinvesteringerne,
skaerer men samtidig ned pa indtaeg-
terne.

Og derved adskiller DSB sig fra an-
dre store (stats)udgifitsomrader?
Ja, - DSB adskiller sig derved fra
andre store udgiftsomrader, det
vere sig sundhedsvasenet, uddan-
nelsessektoren og socialvasenet.

HT

Men 1974 har dog ogsa bragt ret
betydningsfulde fremstpd i trafik-
sektionen, bla. HT?

HT (Hovedstadens Trafiksel-
skab) er et resultat af den lovgiv-

ning, som jeg i sin tid fremsatte i
folketinget og fik gennemfort; og
formalet var jo at samordne trafik-
ken i hovedstadsomradet, og det er
forelgbig lykkedes.

Er man blevet enig om et felles
takstsystem?

Vi er netop i folketingets frafik-
udvalg blevet enige om et falles
takstsystem, som forhabentlig me-

get snart ender med faelleskort for

togogbusserihovedstadsomradet.

Kan systemet overfpres til stprre
byomrader i provinsen?

Ja, vi mener, det kan overfores til
Odense — Arhus — Alborg-omradet.
Derved vil vi kunne give den kol-
lektive trafik et opsving fremad!

Det ervel af betydning, at trafikra-
det nu bestreber sig pa at frem-
skynde sine koordineringsforslag?

Det er forudsatilovene, at trafik-
radet skal vaere fardig i1 1976; men
vi mener godt, at vi kan etablere et



sadant falleskort, som jeg for om-
talte, inden 1976.

Altsa allerede i forste halvar af
1975?
Ja.

Mere kollektiv trafik

Trafikministeren har fremsat lov-
Sforslag om udbygning af den kol-
lektive trafik!

Damsgaard har fremsat et lov-
forslag om en meget beskeden ud-
bygning af hovedstadsomradets
kollektive trafik, nemlig at forleenge
Kgge-banen en smule; Roskil-
de-banen med én station, og Balle-
rup-banen med én station. Det me-
ner socialdemokratiet er meget be-
skedent; sarlig under hensyn til be-
skeftigelsessituationen mener vi,
at der skal settes mere fart pa ar-
bejdet med Kggebugt-banen.

Men trafikministeren har ogsa be-
budet forslag om busserne.

Ja, — og det kan fa betydning for
de mere tyndt befolkede egne. Og
vi mener, at staten skal fastlegge
normer og standarder for dennne
busdrift, siledes at der fastsattes et
mindsteantal af kegrselshyppighe-
der, — og mindstestandard for den
komfort, der skal tilbydes.

Det bliver vel kommunernes ansvar
at fore dette ud i livet?

Det gor det. Men vi mener ikke,
at det kan vare rigtigt, at befolk-
ningen i de tyndt befolkede omré-
der og ofte fattigere dele af landet
far darligere trafikal betjening end
de tattere og ofte rigere dele af
landet.

Oresundsprojekterne

Har du en kommentar vedrprende
Qresundsprojekterne, — og ratifika-
tionen af overenskomsten med Sve-
rige?

Der er flertal i folketingets trafik-
udvalg for at godkende overens-
komsten, og vi antager, at der er
det samme flertal i folketinget.

Nu har valget udsat ratifikationen.
Den svenske trafikminister er imid-
lertid stadig sikker pa, at ratifikati-
onen vil finde sted efter valget. De-
ler du dette synspunkt?

Ja, det gor jeg.

Der synes at vere ret sa stor af-
stand mellem de belpb, der anfpres
over, hvad projekterne vil koste?
Bilgrav-Nielsen opererer med an-
dre tal end trafikministeriet.

Man kan sige ganske ngje, hvad
det vil koste. Bilgrav-Nielsen har
bidt sig fast i forkerte tal, ligesom sa
meget andet i hans argumentation
er forkert. Det er i det hele karakte-
ristisk, at de radikale fgrer en tra-
fikpolitik, s& man har fornemmel-
sen af, at de er imod enhver form
for trafik.

Hvad koster projekterne?

Kunne du konkretisere lidt nerme-
re, hvad projekterne vil koste?

Tallene, opdateret til 1974-pri-
ser, er for Saltholm godt 5 mia. kr.,
for Storebzltsforbindelsens ved-
kommende opererer vi med to mu-
ligheder: En bro-lgsning, og en
tunnel-lgsning. Og herer tallet ca. 3
mia. kr. for den billigste (tunnellgs-
ningen), og ca. 4 mia. kr. for
bro-lgsningen.

For H-H (Helsinggr-Helsing-
borg)-lgsningen er det fastlagt, at
hvert land skal bare halvparten; og
den danske halvpart er 600-700
mill. kr.

Og for Kpbenhavn-Malmep?

Ja, her afholder Sverige alle ud-
gifter, ligesom de anlagger og fi-
nansierer hele dette projekt.



Hvor store er de danske udgifter til
disse projekter, set i forhold til de
samlede, danske trafikinvesterin-
ger?

Ganske vist lyder tallene om-
kring disse projekter store, men i
virkeligheden andrager de mindre
end 15% af de samlede samfunds-
massige trafikinvesteringer i de
naeste 15 ar.

Storebalt — bro eller tunnel?

Der er nogle supplerende undersg-
gelser i gang vedrgrende den faste
Storebeltsforbindelse?

De supplerende undersggelser
drejer sig om, hvorvidt Storebalts-
forbindelsen skal vere en kombi-
neret vej og banelgsning (bro), eller
en tunnellgsning.

Trafikministeren har sagt, at dis-
se undersggelser er faerdige til ars-
skiftet; — og derefter vil ministeren
fremlegge synspunkterne, — even-
tuelt en &ndring af forslaget i folke-
tinget.

Lanefinansiering

Er finansieringen af Qresundspro-
Jjekterne via udenlandske lan ble-
vet vanskeligere pa grund af den
ogede pkonomiske verdenskrise?
Det mener jeg ikke. Det syns-
punkt har vearet rejst, om Dan-
marks kreditvaerdighed i dag er rin-
gere end for et par ar siden. Det er
muligvis rigtigt. Men her taler viom

kreditveerdighed til ganske bestem-

te projekter, som er sardeles ren-
table. Og her tror jeg ikke kredit-
verdigheden er mindsket.

Beskaftigelse. Entreprise
I forste omgang vil beskeeftigelsen
vel ikke veesentligt pavirkes, selv
om disse ting seettes i gang?

I fgrste omgang er det tekniker-
ne, der fir mere at bestille. Men i
betragtning af,, at vi snart har 10.000

ledige teknikere, er det ogsa noget,
der teller. I anden omgang er der al
den gvrige arbejdskraft, som skal
settes ind. Og da jeg ikke tror, at
beskeftigelsessituationen bedres
vasentligt det fgrste halve eller
hele &r, mener jeg, at det vil have
stor betydning for arbejdssituati-
onen, at vi kan fa disse ting sat i

gang.

De store entreprengrarbejder vil
blive udbudt pa international ba-
sis?

Ja, ifglge EF-reglerne skal de ud-
bydes internationalt, s& snart de
andrager over 7%2 mill. kr. Og det er
jo tilfeldet her.

Hvorledes med entreprengrarbej-
derne, som Sverige star for?

Man mé gi ud fra, at ogsa sven-
skerne udbyder dem i international
licitation.

Folkeafstemning

I forbindelse med ratifikationsde-
batten har man rejst spprgsmalet
om en folkeafstemning?

Socialdemokratiet er klar mod-
stander af at sende den slags spgrgs-
mal ud til folkeafstemning; og det
skyldes for det fgrste, at der jo ind-
gar mange ting i »pakken« bade
Storebalt, H-H, Kgbenhavn-Mal-
mg, Saltholm, — og for det andet
skyldes det, at det sarlig er et min-
dretal afden danske befolkning, som
har store gener pa grund af Kastrup
lufthavn; og det forekommer lidt
urimeligt, at man eventuelt ned-
stemmer en sadan minoritet (pa
Amager) — for det tredie er trafik-
spegrgsmal altid geografisk afgren-
set. Det kunne jo have medfert, at
vi f.eks. burde have sendt Salling-
sund-broen til afstemning, — eller
en ny liniefgring over Storstrgms-
broen til folkeafstemning!

Trafiksprorgsmal er jo altid ge-
ografisk afgrenset?

Ja, — og netop derfor mener jeg,
at en folkeafstemning ogsé af den
grund er en déarlig lgsning.

Men selve ratifikationsspprgsmalet
kan vel kun sendes ud til folkeaf-
stemning, hvis et flertal i folketin-

get bestemmer det?
Ja.

Trafik og energi

Hvordan er samspillet mellem tra-
fik- og energipolitikken?

Vivedjo, at trafikken kun beslag-
leegger 15% af olieforbruget. Der
kan imidlertid spares sterkt inden
for disse 15%, — ved en starkere
omlagning til kollektiv trafik. Der
skal ikke vere nogen tvivl om, at
socialdemokratiet bruger olieman-
gelsituationen og olieprisstigningen
som vasentlige argumenter til at
forbedre den kollektive trafik.

Vejpolitik
Motorvejene gennem byerne er ik-
ke mere i statens regi?

Staten forestar i dag motorvejene
og hovedlandevejene - og det bety-
der iser de veje, der har landsdak-
kende betydning. De veje, der har
bymessig eller lokal betydning,
skal forestis enten af primarkom-
munen eller amtet.

Men ringvejene er stadig statens
regi?

Ja, det normale har varet, at vi
by for by definerer en ring og siger
denne rings udgifter vil vi afholde, -
og hvad der ligger inden for denne
ring ma kommunerne eller amterne
selv klare.

Dererdogisintid givet visse lpfter
af financiel karakter fra statens si-
de?



Det er rigtigt. Og dem m4 vi ind-
fri. Jeg tenker her ikke mindst pa
Lyngbyvejens indfgring. Men bort-
set fra det, er det ikke statsopgaver
mere.

Soring- og godsbanering er skrin-
lagt?

De er skrinlagt i den forstand,
som du selv var inde pa det, at det
nu er kommunernes egen politiske
sag at treffe afggrelsen.

Der er omfattende vejprojekter i
gang?

Ja, men det er ingen grund til at
skjule, at man har nedprioriteret
vejsektoren.

Vejsektoren har ikke bidraget sa
sterkt til at bpde pa ledigheden,
som det kunne pnskes?

Nar den ikke har bidraget mere,
skyldes det, at regeringen har ska-
ret ned pa de offentlige udgifter, og
det har ogsa ramt vejsektoren.

Ligesom boligsektoren har vejpoli-
tikken veret preget af en
zig-zag-kurs i de sidste mange ar?
Kan man forvente en mere rolig
rytme fremover?

Det er mit hab, at vi kan undgé
disse idelige revisioner, som slar
enhver form for planlegning i styk-
ker.

Ved vejloven af 1970 afskaffedes
refusionerne. Hvordan har dette
virket?

Efter min mening ganske til-
fredsstillende. Men jeg ved imidler-
tid, at serligamterne ikke har veret
tilfredse med afviklingen.

Amt og stat og vejpolitik
Amterne mener, at staten har byg-
get for fa hovedlandeveje?

Dertil er efter min mening at sige,
at det var ogsa meningen. Vejloven
har virket som et godt styringsin-
strument. Jeg ved, at mange havde
gnsket, at der skulle bygges flere
veje, men det strider mod den vej-
politik, — og den kollektive trafik-
og transportpolitik, som vi vil fgre.

De tidligere refusionsordninger
begunstigede det lokale vejnet?

Det er der ingen tvivl om. — Men
det har ogsa betydet, at vi har en
meget hgj vejstandard i Danmark, -
i forhold til andre lande.

Er der tale om, at man er ved at
indlede forhandlinger vedr. styring
afvejproblemerne stat og amt imel-
lem?

Ja, der er ogsé tale om, at trafik-
ministeren har overvejet at fgre en
del af vejene tilbage til amterne.
Men det er socialdemokratiet
steerkt modstander af.

Hvorfor?

Fordi det hindrer den styring af
hele trafikpolitikken, som vi me-
ner, er helt ngdvendig.

Havnebyggeri

Sker der noget vedr. havnebygge-
riet?

Jeg forberedte allerede en havne-
lov, — (et forslag, som var fardig i
min tid). Den nuvarende trafikmi-
nister harimidlertid ikket villet frem
leegge det. Og dette forslag havde til
formal at udgve sterkere styring pa
havneudviklingen her i landet.

Men der er dog havneudvidelser i
gang i pjeblikket?

Ja, inden for statshavnene er der
en rekke udvidelser i gang, serlig i
fiskerihavne og trafikhavne pé
vestkysten. Det er ganske omfat-
tende arbejder. Der er nasten af-
sluttet store arbejder i havnene:

Skagen, Hirtshals, Hanstholm,
Thyborgn, Esojerg — og Frederiks-
havn.

PP2 og trafikken

Servilengere ud i fremtiden — tlys
af PP2-planen. Hvordan vurderer
du sa udviklingen i trafiksektoren?

PP2 opererer med en vis nedprio-
ritering af trafikinvesteringerne. Og
det er nok realistisk. Til gengald er
det min opfattelse, at vi skal op-
prioritere dele af trafikinvesterin-
gerne, herunder ikke mindst de kol-
lektive.

EF

Hvordan er harmonisering og libe-
ralisering af trafikken i EF forlp-
bet?

Vi har nogle forordninger fra
1969 om harmonisering (vedr.
DSB), og det gar ikke ret hurtigt.
Og vi har ogsd harmoniseringsbe-
strebelser indenfor lastbilomradet.
Det gik ikke s& hurtigt i min tid. Og
det skyldtes, at Frankrig var meget
stivnakket p& det omrade. Jeg har
forstdet, at Frankrig efter presi-
dentskiftet er mere fleksibel. Og det
er et hab, at vi kan fa en udvikling i
gang her. [ hvert fald har vi faet
flere kgretilladelser pA EF-omra-
det, — og det var just meningen.

Afsluttende bemarkning

Til slut spgrger vi Jens Kamp-
mann:

De mange partier i folketinget har
vel ikke just virket befordrende ind
pa de trafikpolitiske bestrebelser?

Det har skadet, fordi forhandlin-
gerne i Folketingets trafikudvalg er
blevet sterkt vanskeliggjort pa
grund af de nye partier, som ofte
ikke har haft de samme trafikpoliti-
ske erfaringer, som de gamle par-
tier, slutter Jens Kampmann.



Personalekonsulenttjeneste

ved DSB

P& hovedsamarbejdsudvalgsmgdet
den 15. august 1974 blev der fra fle-
re sider fremsat gnske om oprettel-
se af en selvstendig stilling som
personalekonsulent for at forsteer-
ke den personalekonsulenttjeneste,
der hidtil er udgvet af velfaerds- og
uddannelseskontoret (vukt).

Fra 1. december er overtrafikas-
sistent J. Bidstrup, der tidligere har
vaeret tjenstggrende i velfaerds- og
uddannelseskontorets syge- og til-
skadekomstsektion og saledes i
forvejen har et godt kendskab til
dette specielle arbejde, ansat som
personalekonsulent i vukt.

Der kan fremfgres mange grunde
til stgtte for synspunktet om en for-
sterket indsats pd dette omrade.
Det er saledes velferds- og uddan-
nelseskontorets erfaring, at medar-
bejdere gribes af stor usikkerheds-
folelse med hensyn til egen stilling
og hele fremtid, nir de rammes af
langvarige sygdomme. Disse for-
hold har det imidlertid gang p4 gang
vist sig muligt at afhjelpe ved en
personligt orienteretindsats af kon-
toret.

Hele spgrgsmalet om revalide-
ring (omplacering, omskoling) kal-
der pa en forsterket indsats. Den
almindelige effektivisering af virk-
somheden, der foregir i disse ar,
efterlader et behov for omskoling,
men det mi samtidig konstateres,
at antallet af pladser med sakaldt let
arbejde er hastigt svindende, lige-
som indsatsen vanskeligggres i og
med, at personalestyrken er under
vedvarende nedtrapning.

Personalekonsulenten vil indtil
videre fa til opgave at yde oplysning

og radgivning overfor medarbejde-
re.

— der er langvarigt syge

— der star i en afskedssituation
som fglge af sygdom

— der pa grund af svagelighed el-
ler invaliditet gnsker omplacering
til andet arbejdsomrade

- der pa grund af svigtende sik-
kerhedsevne (lokomotivfgrere, per-
sonale med sgfartstjeneste m.fl.)
ma4 se sig fortreengt fra det hidtidige
virkefelt.

Stillinger ved DSB

Safremt disse opgaver skal Igses
pa en tilfredsstillende made, mé
personalekonsulenten foruden de
menneskelige forudsetninger have
kendskab til virksomhedens ar-
bejdsomréader, de forskellige per-
sonalekategoriers forhold og ud-
dannelse samt et ngje kendskab til
tjenestemandslov og pensionslov,
diverse aftaler med overenskomst-
ansat personale samt love og be-
stemmelser for offentlige pensi-
oner.

Det er en krevende opgave -
men lgst rigtigt vil den medvirke til
at mindske vanskelighederne for
medarbejdere, som rammes af syg-
dom.

jernbanemuseum 1 Odense

Jernbanemuseet i Odense er nu un-
der opbygning, og arbejdsgruppen,
som forestar museets etablering, er
i gang med planlagningsarbejdet.

Museet paregnes at fa et arligt
besggstal pa 40.000-50.000, og der
skal ansattes et personale til vare-
tagelse af de daglige funktionsop-
gaver i museet.

Det drejer sig om fglgende opga-
ver:

Billetsalg og kiosksalg.

Opsyn og vejledning af publi-
kum.

Mindre soigneringsopgaver.

Den daglige renggring er der an-
den hjalp til.

Museets dbningstider fastsat s&-
ledes:

Maj-september incl. Alle dage
10-16.

Oktober-april incl. Lgrdage og
sgn- og helligdage 10-15.

Efterarsferie alle dage 10-16.

Der er et forelgbigt behov for 3
personer pr. dag, og der paregnes
opstillet en turliste.

Der ydes en rimelig timebetaling.

Jernbanepensionister, som er in-
teresserede i at vere med, bedes
henvende sig til lokomotivmester
E. Bzkager Pedersen (lokomotiv-
folk) og driftsomradechef G. Lar-
sen (andre kategorier) senest den
15. januar 1975.

Endelig antagelse vil ske efter af-
tale med lederen af jernbanemuse-
et, Sglvgade 40.

Der ggres alt for, at det nye jern-
banemuseum skal blive en verdi-
fuld attraktion for DSB og Odense.
Meget afhenger af det daglige per-
sonale, til hvem der stilles krav om
god service, men samtidig tilbydes
der et interessant arbejde i »gamle
omgivelser«.

Vi gleder os til at hgre fra Dem.

Med venlig hilsen
DSB-Jernbanemuseum i Odense
Arbejdsgruppen

PAV

W.E. Dancker-Jensen

fmd



Selvangivelsesfradrag 1974

Som i de tidligere kildeskattear ud-
sendes to selvangivelser.

Selvangivelse Il benyttes af
kvinder, der har varet gift hele ind-
komstaret, idet gifte kvinder uden
indkomst dog kan ngjes med at be-
krefte dette ved underskrift af
blanket S 11a.

Selvangivelse I benyttes af alle
andre skattepligtige personer.

Foruden selvangivelserne frem-
sendes »bilag til selvangivelsen« til
specifikation af B-indkomst og
formueposter, — samt for husejere
ejendomsskemaet.

Desuden kan man hos skatte-
myndighederne rekvirere blanket-
ter til opggrelsen af en rekke serli-
ge udgiftsposter, der kan fradrages.

Det er under alle omstendighe-
der klogt at at kigge selvangivelses-
blanketterne grundigt igennem og
leese vejledningen »sidan udfyldes
selvangivelsen«, hvori ogsi angi-
ves de blanketter, der er mulighed
for at rekvirere til opggrelse af spe-
cielle udgiftsposter, hvorfor der
gnskes fradrag.

Specielt om gifte kvinders selvangi-
velse I1

Man skal vaere opmarksom pa, at
det kun er af visse indtegtstyper,
de gifte kvinder kan beskattes sar-
skilt. Herom galder de samme reg-
ler som tidligere.

Fradragsret pa selvangivelse 11
har de gifte kvinder for de nedenfor
nevnte personlige omkostninger
ved indtagtserhvervelsen (rejse- og
befordringsgodtggrelse og alminde-
lige lgnmodtagerfradrag).

Desuden kan der i ganske enkelte
tilfeelde vere tale om fradrag for
indbetalinger til fuldt fradragsbe-
rettigede pensionsordninger, hvor
den gifte kvindes tidligere arbejds-
giver har bidraget, og vedkommen-
de selv er fortsat med bidrag. Bort-
set herfra har gifte kvinder ikke
selvstendige fradragsmuligheder.

Ydelser der holdes udenfor ind-
komstopgprelsen

Ved offentlige hverv og dermed
ligestillede — d.v.s. ansatte i tele-
fonselskaberne — medregnes dag-
penge og dixter samt kgre-, time-
og sejlpenge, tere- og udepenge
som hovedregel ikke i indkomstop-
gorelsen (jfr. statsskattelovens §
5d).

Det faste lgnmodtagerfradrag
eller fradrag for faktiske ud-
gifter i stedet for

Det faste Ignmodtagerfradrag
udger 20 pct. af lgnnen m.v., dog
hgjst 2,000 kr.

Safremt lgnmodtageren g@nsker
at fradrage de faktiske udgifter til
befordring, udgifter til arbejdstgj,
verktgjspenge m.v., samt udgifter
til fagforeningskontingent og ar-
bejdslgshedskasse i stedet for det
faste lpnmodtagerfradrag, fordi
det samlede belgb hertil overstiger
2.000 kr., kan dette ggres efter fpl-
gende regler, punkterne:

Befordringsudgift mellem hjem og
arbejdsplads

Udgifter, der er ngdvendige for,
at den skattepligtige eller personer,
der sambeskattes med ham, kan
blive befordret mellem deres sed-
vanlige bopel og arbejdspladsen,
kan fratreekkes pa selvangivelsen,
selvom befordringen ikke sker dag-
lig, efter fglgende regler:

a) Kun den del af de samlede ud-
gifter i et indkomstar, der oversti-
ger 1.100 kr., kan fradrages. Da

‘fradrag kun kan foretages, hvis fra-

dragsbelgbet udggr 100 kr. eller
derover, vil det sige, at befor-
dringsudgifter pa indtil 1.199 kr. ik-
ke giver adgang til fradrag, mens
befordringsudgifter pa 1.200 kr. gi-
ver adgang til fradrag af 100 kr.

b) Udgiften ved brug af eget be-
fordringsmiddel opggres efter ne-

denstiende kilometertakster. Hvor
offentlig befordring kan anvendes,
kan udgiftsbelgb,som overstiger,
hvad det ville koste at bruge billig-
ste offentlige befordring, ikke med-
regnes.

Kilometertakster:

Automobiler og motorcykler, 45
gre pr. km.

Kabinescooter, 45 gre pr. km.

Knallerter, 20 gre pr. km.

Alm. cykler, 20 gre pr. km.

og hgjst 280 kr. for et &r.

¢) Endvidere kan en skatteplig-
tig, sifremt han dokumenterer, at
han som fglge af invaliditet eller
kronisk sygdom har serlige udgif-
ter til befordring mellem hjem og
arbejdsplads, som er ngdvendige
for at opretholde indtegtserhver-
velsen, fratrekke den del af den
faktiske befordringsudgift, der
overstiger normal befordringsud-
gift.

Fagforeningskontingenter

Fagforeningskontingenter og ud-
gifter til arbejdslgshedsforsikring
kan fuldtud fradrages p& selvangi-
velsen. Det fradragsberettigede be-
lgb for medlemmer af foreningen
udger for 1974 kr. 534.

Dobbelt husforelse

Der kan indrgmmes skatteydere,
som pa grund af erhverv midlerti-
digt opretholder dobbelt husfgrel-
se, et fradrag for merudgifter til
kost og bolig. Hvor skatteyderen
bor ved arbejdsstedet under pensi-
onatsforhold eller ved privat ind-
kvartering eller tilsvarende ind-
remmes fradraget uden dokumen-
tation med 165 kr. ugentlig.

Natpenge

Natpenge til tjenestemand og
andre offentligt ansatte medregnes
ved opggrelsen af den skattepligti-



ge indkomst. Da natpengene imid-
lertid fastsettes af Ministeriet for
statens lgnnings- og pensionsve-
sen, saledes at halvdelen gennem-
snitligt kan anses at medga til dek-
ning af ekstraudgifter som fglge af
natarbejde, kan et hertil svarende
belgb fradrages. Har den pagel-
dende alene fast stationssted, kan
fradraget dog ikke overstige /.400
kr. éarligt. Toldfunktioneerer, der
forretter tjeneste ombord i toldvee-
senets sggiende patruljefartgjer,
anses i denne forbindelse ikke at
have fast stationsted. Begransnin-
gen i fradraget til /1.400 kr. gelder
altsa ikke for disse.

Overarbejde

Fradrag kan kun indrgmmes, nar
overarbejdet er i tilslutning til nor-
mal arbejdstid og af mindst 3 timers
varighed. Det skal endvidere have
varet ngdvendigt at indtage et mal-
tid uden for hjemmet. I sddanne til-
feelde ydes uden dokumentation for
de med overarbejdet forbundne
merudgifter et fradrag pa 12,50 kr.
pr. dag.

Uniform og andre krav om serlig
arbejdsdragt

Eventuel godtggrelse eller til-
skud til anskaffelse af uniformer for
tjenestemand skal medregnesi den
skattepligtige indkomst. Sadanne
tilskud antages dog kun at dekke
den faktiske merudgift, og det gal-
der for alle skatteydere, der skal
holde sig selv med uniform i den
daglige tjeneste, at de i den skatte-
pligtige indkomst kan fradrage den
merudgift, de pafgres ved pligten til
at bare uniform; dette gelder uan-
set om de modtager uniformstil-
skud.

Evt. fri uniform opfgres med 285
kr. Igvrigt vil ligningsmyndigheden
vurdere individuelt m.h.t. udleve-
ret arbejdsbekledning.

Fradrag for forsikringer, op-
sparingsordninger m.v. pa
selvangivelse 1. (»Mandens
skema«)

Den enkelte lgnmodtager fradra-
ger ikke l&ngere eget bidrag til pen-
sions- eller forsikringsordninger,
hvortil bidraget er tilbageholdt af
arbejdsgiveren, og som er led i an-
sattelsen.

Denne regel gelder ogsa de lg-
bende ATP-bidrag.

Disse bidrag er fratrukket allere-
de i arbejdsgiverens opgivelse af
lgnnen til skattevasenet.

Man skal desuden vare opmaerk-
som pd, atde resterende fradrag for
forsikringer og opsparingsordnin-
ger for begge wgtefeller skal fore-
tages pa mandens skema (selvan-
givelse I).

Ubegreenset fradrag pa selvangi-
velse 1, punkt 15

1. eget og eventuel hustrus privat
tegnede syge- og ulykkesforsikrin-
ger samt rentesikringer med ube-
grenset fradragsret (livrente, pen-
sionsforsikring, rateforsikring i
pensionsgjemed).

2. indbetalinger p& indekskon-
trakter (adgangen til nytegning er
ophavet).

Fradrag pa selvangivelse 1 inden-
for 3.000 kr., punkt 16

Der kan fradrages egne og evt.
hustrus indbetalinger inden for ialt
3.000 kr. til fglgende ordninger:

1. praemier til livsforsikringer
med kapitaludbetaling.

2. praemier til renteforsikring og
pensionskasse med begranset
fradragsret. Selvom ordninger af
denne art er led i et ansattelsesfor-
hold, og arbejdsgiveren betaler bi-
drag hertil, s& betragtes den samle-
de indbetaling dog som lgnindtegt
for den pageldende lgnmodtager.

3. indskud pa bgrneopsparings-
og selvpensioneringskonti i 1974.

Amtrak

AMTRAK - navnet star for USA’s
nationale persontogs — trafik servi-
ce — vil over fem ar investere 1,5
milliarder dollars svarende til ni
milliarder kr. for at istandsette
skinnelegemer og jernbanedam-
ninger og for at opné andre forbe-
dringer.

I en dispositionsplan, som Am-
trak har fremsendt til den ameri-
kanske kongres og til trafikministe-
riet redeggres der for, hvordan en
milliard dollars af det samlede be-
lpb skal anvendes til skinnero g
jernbanedemninger pa vigtige
strekninger i det gstlige USA, i
midtvesten ogpd landets vestkyst.

En talsmand for Amtrak oplyser,
at formélet med den k&mpemassi-
ge investering — historisk i sin stgr-
relse — er at kunne tillade hgjere
hastigheder — indtil 175 km/tm pé
visse streekninger i Amtrak’s net af
baner.

» Hastighederne har stidig mattet
s@ttes ned pa grund af de elendige
skinne- og demningsforhold, og de
financielle problemer i jernbanein-
dustrien har betydet, at det hjul i
samfundsmaskineriet, der sidst har
faet smorelse, har varet banelege-
merne«, siger talsmanden.

Han oplyser videre, at persontog
pa New York — Washington strak-
ningen kan né op pé hastigheder pa
175 km/tm, mens andre tog, som for
eksempel dem pa strekningen Chi-
cago-Detroit, mé holde sig nede p.4
hastigheder mellem 65 og 95
km/tm.

»For at opna bedre service hvad
komfort, sikkerhed og hurtighed
angar, er det ngdvendigt, at de
mange penge investeres i jernbane-
demningerne, siger Amtrak’s
talsmand. Det offentlige har en for-
pligtigelse til at foretage denne in-
vestering, hvis det offentlige vil ha-
ve en jernbane-service, publikum
foler trang til at benytte sig af«.



Grgnlands energiressourcer

Samtale med departementschef E. Hesselbjerg

Vibegynder samtalen med at spor-
ge departementschefen:

Hvor regner geologerne med, at
de omrader i Gronland, der har
seerlig interesse med henblik pa
olie, findes?

Det er pa kontinentalsoklen, i
den sydvestlige del af Gregnland,
ved Diskohalvgen ved 72° n.br.

Kontinentalsoklen er et omrade
deekket af hav?

Ja, geologerne mener ikke, at der
pa selve landjorden i det sydvestli-
ge Gronland, er serlig store chan-
cer for at finde olie der.

Der har ogsa veret nevnt omra-
der i Nordgronland som mulige
oliecomrader?

Ja, man mener, at der er mulig-
hed for lieforekomster i den aller-

nordligste del af Gregnland, og mé-
ske ogsd i Ostgronland bade pi
landjord og kontinentalsoklen.

Er der tale om at »abne« visse af

disse omrader for efterforskning?

Efter Landsradets og folketin-
gets tilslutning er det besluttet kun
at 4bne omradet i det sydvestlige
Grgnland.

Er det meddelt koncession?

Nej, men derersket det, at viden
15. juli i &r har inviteret olieselska-
ber til at indgive ansggninger om
kombineret efterforsknings- og ud-
nyttelseskoncession. Man har givet
en frist indtil den 15. oktober.

Forudsetningerne for, at der kan
veere olie, er til stede?

De underseggelser, som selska-
berne har foretaget. har »Gron-

lands geologiske Underspgelser«
faet tilsendt, og materialet er blevet
fortolket, og jeg tror godt, at man
kan sige, at der er enighed mellem
dem, der har haft disse forelpbige
tilladelser og vor sagkundskab, at
forudsetningerne for, at der kan
vare olie til stede, er der. Men med
sikkerhed kan det ikke fastslas, for
man har foretaget dybdeboringer.
Og det er ikke sket endnu. Vi kan
altsa sige i dag: Der er muligheder
for olie, men ingen ved det med be-
stemthed.

Koncession fra ministeriet er
endnu tkke meddelt?

Nej, der er endnu ikke meddelt
koncession. Arbejdet er foregaet pa
den made, at man i et koncessions-
udvalg, hvor direktgrBent Suenson
fra Store Nordiske er formand, har
udarbejdet en rapport til ministe-
ren, et forslag, om hvordan den
gronlandske oliepolitik skal vere,
med forslag om betingelser for evt.
koncession. Og sa er der udarbejdet
en modelkoncession, som helt de-
taljeret, paragraf efter paragraf, —
en hel tyk bog — beskriver, hvad
betingelserne vil vare bade gko-
nomisk, teknisk og miljgmassigt.

De neevnede for nogle uforplig-
tende tilladelser givet til nogele sel-
skaber. Hvor vidt gar de?

Disse selskaber fik nogle tilladel-
ser til at foretage bl.a. seismiske
malinger. Det er indledende under-
spgelser. Men selskaberne far in-
gen rettigheder forbundet med det.
Men der er forplitigelser til at afle-
vere kopi af materialet til os, séle-
des at vi vil veere i stand til at fortol-
ke resultaterne.

Er det danske eller udenlandske
selskaber?

Hovedsagelig udenlandske. Dog
er der en enkelt dansk gruppe. Den



sdkaldte »Grepco-gruppe«, som
bestar af 8 af vore fgrende danske
erhvervsselskaber, som har foreta-
get sddanne forelgbige undersggel-
ser.

Hvorfor vil private firmaer fore-
tage disse uforpligtende undersgp-
gelser, uden sikkerhed for konces-
sion?

Man ma sige, at noget far de jo ud
af det. De far en viden, som kan
vaere verdifuld; og som hele oliesi-
tuationen i verden tegner sig, har
ethvert omrade, hvor der er mulig-
hed for at finde olie, interesse. Det
er selskaberne villige til at satse pa;
og det er den metode, som det er
foregiet p& andre steder, f.eks. i
norske og engelske farvande.

Men firmaerne forventer vel
koncession senere?

Det kan man ikke uden videre gi
ud fra. Det er preciseret overfor
dem, at vi star fuldstaendig frit med
hensyn til, hvem man vil give kon-
cessionen.

Er der kriterier for, hvem man vil
udveelge?

Ja, der vil selvfglgelig blive lagt
vegt pa, om det er selskaber, der
har de tekniske forudsatninger i
orden, og gkonomisk baggrund fora
t gennemfgre arbejdet.

Ogséerderénting, derer ganske
afggrende: At i hver enkel konces-
sion vil der blive fastsat, hvilke ar-
bejdsforpligtelser selskaberne har.
De skal forpligte sig til f.eks. at fo-
retage sd og sd mange boringer i
Ipbet af en periode; — og hvis de
ikke foretager disse undersggelser,
skal de til den danske stat erlegge
et belgb svarende til de udgifter,
der ville vere forbundet med det.
Og da en enkelt boring i soklen ud
for de grgnlandske farvande vil ko-

ste et sted mellem 35 og 50 mill. kr.,
er det betragtelige belgb, det drejer
sig om.

Har man taget leere og erfaring
af den olie-koncession, man har
med A.P. Mopller?

A.P. Mgller-koncessionen blev
givet for snart mange ar siden under
helt andre forudsetninger. | vort
arbejde har vi helt frigjort os fra
dette. Vihar sagt, at nuerder andre
erfaringer, man kan udnytte. Vihar
vaeret si heldige, at vi har kunnet
leere af det, man har gjort i Norge og
England: Vi har kunnet »hazgte os
pa« dér, — og der har varet et ud-
market samarbejde. D.v.s. at vi for
Grgnlandsministeriets  vedkom-
mende er kommet ind i alt dette pa
et heldigt tidspunkt, badde med hen-
syn til de gkonomiske betingelser
og med hensyn til fastsattelsen af
de tekniske regler, altsd sikker-
hedsbestemmelserne. Dér er vor
viden i Danmark meget ringe; og vi
har mattet starte pa bar bund. Men
vi har kunnet tage til Norge; og vi
har ogsé haft specialister i Canada.

Man tor vel formode, at Staten
vil fa en bedre prioritet i evt. kom-
mende koncessioner, end den har i
A.P. Moller-koncessionen?

Der er nu et ganske andet sy-
stem: Hvis der findes olieforekom-
ster, som kan udnyttes, har den
danske stat eller et dansk statssel-
skab ret til at indtreede i virksomhe-
den med op til 50% - og vel at mer-
ke uden at man skal betale sin del af
de indledende undersggelser, og
ogsa uden at staten skal legge kon-
tanter pa bordet. Staten vil kunne
afdrage sin andel efterhdnden som
indtaegterne kommer ind. Men man
bliver alts& parthaver, er medakti-
onar og med i selve driften. Det er
et system, man kender i Norge, og

det bliver mere og mere alminde-
ligt.

Er de pvrige omrader i Gronland
terra nova (nyt land) i oliemessig
henseende?

Nej, men den viden, man har om
de gvrige omrader er langt mindre.
En af grundende til at man er be-
gyndt pa kontinentalsoklen fra Kap
Farvel til Diskogen, er, at man der
har den stgrste viden; og det er der
de fleste selskaber har vareét inte-
resseret.

Men man er i gang andre steder
med underspgelser?

Ja, det er rigtigt. Man er interes-
seret i at fa forgget viden, og fplge
med og helst vare lidt forud. Det
drejer sig i fgrste linie om geologi-
ske kortlegninger.

Men under alle omstendigheder
vil der vel ga ar, for man finder
olie?

Vi ma regne med, at det tidligste
tidspunkt, der kan finde olieborin-
ger sted i Grgnland, vil blive i 1976.
Og det vil sikkert blive meget fa
boringer, der vil blive foretaget de
forste ar, bl.a. fordi det materiel,
der skal bruges, findes i meget be-
graenset omfang.

Og det at fa selve olieprodukti-
onen i gang ligger endnu lengere
borte?

Vimener, at detr tidligst kan vee-
re tale om at f& en virkelig produk-
tion i gang i 1980’erne.

Hvad vil statens udbytte sa bli-
ve?

Hvis der kommer en olieproduk-
tionigang, vil det offentliges udbyt-
te af denne — samlet, blive op mod
80% af netto udbyttet. Men sé skal
selskaberne ogsa have ret til fgrst at
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afskrive alle undersggelsesom-
kostningerne 100%.

Det er en stor udfordring til
Danmark at fgre en ansvarlig
oliepolitik i Grpnland?

Ja, i fgrste omgang tenkte man
forst og fremmest pé, at Landskas-
sen og Staten skulle havde det
bedst mulige udbytte. Men det an-
det er jo at man skal ggre det pa en
forsvarlig made, saledes at man sik-
rer sig s& langt, som det er menne-
skeligt muligt mod ulykker; og det
tredie er, at den virksomhed, som
skal foregd, jo gerne skulle indpas-
sesidet grgnalndske samfund pa en
nogenlunde harmonisk méde.

Hvordan ser gronlendene pa
disse ting?

Derer meget stor interesse for alt
dette i Grgnland. Det grgnlandske
Landsrad har givet sin tilslutning. 1
Grgnlands befolkning gor der sig
forskellige opfattelser geldende,
nogen synes, at det er noget frygte-
ligt det, der sker her. Noget der vil
skade miljget. Andre der taenker i
gkonomiske baner, siger, lad os
skynde os at komme i gang.

Det er derfor vigtigt, at disse ting
kommer til at foreg& pa en rolig og
velkontrolleret made, sddan at vi
kan forsvare det for vore efter-
kommere.

Uranforekomster findes der en
del af ved Kvanefjeldet i Sydgron-
land?

Ja, i nerheden af byen Narssagq.

Det er helt i statens regi?

Det er det. Man har arbejdet pa
det en halv snes &r. Og der er sam-
arbejdet mellem Atomener-
gi-kommissionen og Grgnlands ge-
ologiske undersggelser. Man har
konstateret, at der pa Kvanefjeldet
er Uranforekomster, ikke en sarlig

lpdig forekomst; men nu hvor man
efter energikrisen ma interessere
sig for anvendelsen af atomkraft til
fredelige formél, har ogs& denne
uranforekomst faet fornyet interes-
se. Undersggelserne der var stillet i
bero, er nu blevet genoptaget ved
samarbejde mellem de to instituti-
oner, jeg nevnede fgr. Der skal nu
foregh undersggelser et par ar, for
man kan tage stilling til, om der er
grundlag for at udnytte forekom-
sten.

Der foreligger altsa ikke politisk
beslutning om at ga i gang med ud-
vindingen?

Nej, slet ikke. Skal man udvinde
Uranforekomster, sker det efter de
regler, derfindesiden Grgnlandske
minelov. Og det betyder, at det
Grgnlandske Landsrad skal hgres;
det er derfor ikke sddan, at man kan
sige, at nu tager vi lige op og henter
den uranforekomst for at putte deni
atomvearket hernede!

Vil evt. udvinding fa stor betyd-
ning for danske atomverker?

Ja, det vil det afgjort, hvis man
kan anvende denne uran.

Er man forpligtet overfor »Euro-
tom« pa intesiveringen af efter-
forskningen?

Der er en vedtagelse i EF-regi
om, at man bgr sgge stgrst mulig
viden om de forekomster, der métte
vare. Og den forpligtelse lever man
op til. Men dermed er ikke sagt, at
man kan tilsidesatte de almindelige
regler om udnyttelsen.

Gronlenderne er vel ogsa inte-
resseret i dette?

Ja, navnlig naturligvis egnene
omkring Kvanefjeldet. I Narssagq,
som ligger i nerheden, har kommu-
nalbestyrelsen for nylig spurgt: Nu
bliver vi vel inddraget i overvejel-

serne, s& vi kommer med p4 et tid-
ligt tidspunkt ved planlagning af alt
dette? Og det har vi selvfglgelig
sagt ja til.

Udnyttelsen af smeltevand som
energikilde er ogsa inddraget i
overvejelserne?

Der foreligger schweiziske pro-
jekteromdette, —om at udnytte den
vandkraft, der kommer fra indland-
sisen — og overfgre den som el til
Europa. Et megtigt projekt! Men
vore teknikere stiller sig noget tviv-
lende overfor det. Men derimod er
der nok mulighed for at udnytte den
gronlandske vandkraft i en noget
mindre mélestok, lokalt. Kryolit-
selskabet »@resund« har en for-
skningskoncession p& et omrade
ved Godthabsfjord, hvor der er
konstateret jernmalmforekomst; og
dette selskab har sammen med an-
dre foretaget undersggelser om ud-
nyttelse af vandet i store indsger
(ved at etablere lokale elvaerker).

Kulbrydning ved Qutligssat er
nedlagt?

Ja, men pa den store halvg Nugs-
suaq er der konstateret meget store
kulforekomster. Men for at finde ud
af, om der virkelig kan etableres en
industriel brydning heraf, forestar
der yderligere undersggelser be-
regnet til ganske mange mill. kr. De
penge har vi ikke faet bevilling til
endnu. Man ma ggre sig klart, at det
er ngdvendigt med disse yderlige
undersggelser for at blive klar over,
om det kan betale sig at foretage
kulbrydning dér.

Er det store forekomster, der er
tale om?

Ja, meget store! Men de ligger
vanskeligt tilgengeligt.

Og kvaliteten?
Det er kul af middel klasse.



Forsikringsagenturforeningen

Forsikringsargenturforeningen for
Tjenestemend har afholdt ordineert
representantskabsmgde fredag
den 29. november 1974 i »Dan-
mark«/TRYG FORSIKRINGs
bygning, Parallelvej, Lyngby, med
fglgende dagsorden:

1. Valg af ordstyrer
2. Valg af protokolfgrer
3. Protokollen fra sidste represen-
tantskabsmgde
4. Beretning
a) Foreningsvirksomheden
1972-73
b) Forsikringsvirksomheden
1972-73
5. Regnskab
a) Foreningsregnskabet
1972-73
b) Forsikringsregnskabet
1972-73
6. Valg
a) Formand
b) Nastformand
c) Kasserer
d) 2 medlemmer af forretnings-
udvalget
e) 1 voldgiftsmand
f) 2 revisorer og 2 revisorsup-
pleanter
g) Statsautoriseret revision
(Foreningsregnskabet)
7. Indkomne forslag
8. Fastsattelse af honorarer

Foreningens formand, Bgrge
Aanzs bgd velkommen og rettede
en sarlig velkomst til de indbudte
gester. Meddelte at foreningens
kasserer, E. Greve Petersen, havde
sendt afbud af helbredsmassige
grunde.

ad punkt 1.

Til ordstyrer valgtes Hans Jen-
sen, Arhus, der konstaterede mg-
dets lovlige indvarsling og dermed
beslutningsdygtighed, samt foretog
navneoprab.

ad punkt 2.
Til protokolfgrer valgtes S.H.
Majlund.

ad punkt 3.

Protokollen fra det ordinare re-
presentantskabsmgde den 24. okto-
ber var udsendt til det davarende
repraesentantskab samt offentlig-
gjortifagbladene. Godkendtes uden
kommentarer.

ad punkt 4. a)

Formanden udtalte mindeord om
Lauritz Thorup, der tidligere har
vaeret medlem af forretningsudval-
get, samt var medlem af reprasen-
tantskabet til sin dgd den 20. de-
cember 1972, og lokomotivfgrer
Sv. A. Andersen, Arhus, der har
varet foreningens tillidsmand, og
som afgik ved dgden den 21. august
1974.

Videre udtalte formanden:

Perioden har varet praeget af en
rolig, stabil og stgt fremgangslinie.
Vort arbejde blandt tjeneste-
mandsgrupperne udenfor DSB-om-
rddet kom rent praktisk i gang med
postvasenet i foraret 1973, toldvae-
senet i efteraret 1973 og Kgben-
havns Kommunalforening i foraret
1974.

Selv om det altid er svert at fa
nye tanker og ideer til at sl& igen-
nem, synes det dog nu at vaere séle-
des, at vi er ved at f4 et godt fodfee-
ste, og vi kan i dag glade os over at
have mere end 1000 medlemmer
blandt disse grupper. Desvarre har
det vist sig, at der ikke er mulighed
for at fi etableret en premieafkort-
ningsordning for politiet, og dette
omrade er derfor udsat p& ubestemt
tid.

Om samarbejdet med TRYG
FORSIKRING - som vi altsd in-
direkte er deltagere i— har vi oriente-
ret vore medlemmer gennem orga-
nisationernes fagblade fgrst pa aret

74. Som et led i dette samarbejde
har vi bl.a. kunnet forbedre vore
motorforsikringer, ulykkesforsik-
ringer og husejerforsikringer, og vi
sgger hele tiden at vare 4ben over-
for udviklingen indenfor forsik-
ringserhvervet.

Allerede pa sidste reprasentant-
skabsmgde kunne jeg meddele, at
Forsikringsagenturforeningen er
kommet i skattevasenets sggelys.
Denne sag har senere udviklet sig til
vor ugunst, idet skattedepartemen-
tet har bestemt, at vi efter lovens
regler er skattepligtige. Det er for-
retningsudvalgets opfattelse, at vi
ikke finder det rimeligt, at Agentur-
foreningen skal betale skat af et be-
lgb, som ikke ville have varet be-
skattet, hvis pengene var kommet
medlemmerne tilgode p& anden vis,
f.eks. ved at blive i forsikringssel-
skabet og vere udbetalt derfra med
relativt sma belgb til hver enkelt
forsikringstager. Ud fra denne
synsvinkel har vi anmodet en ad-
vokat, Peter Dyhr, om at undersgge
problemet grundigt. [ sit respon-
sum herom har han bl.a. peget pa
muligheden af en omvurdering af
den overenskomst som i gjeblikket
bestir mellem organisationerne pa
den ene side og » Danmark« pa den
anden side, hvilken overenskomst i
gvrigt udlgber nu pr. 1.1.1975. Et
hovedsynspunkt hos advokat Dyhr
er, at skattedepartementets afgg-
relse ikke er korrekt, hvorfor vi har
besluttet at lade sagen prgve ved
retten. Dette er baggrunden for at
forretningsudvalget i dag m& an-
mode repraesentantskabet om en
bemyndigelse, jfr. dagsordenens
punkt 7.

I vore sedvanlige kvartalsmgder
har vi haft en del skadesager til be-
handling. Det har veret sager hvor
der efter forsikringsbetingelserne
ikke har vaeret dekning, men hvor
deralligevel for den enkelte har ve-
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ret tale om s betydelige gkonomi-
ske tab, at vi gennem Agenturfore-
ningens egne midler, har kunnet
yde en stgrre eller mindre hjelp,
hvor det har varet rimeligt.

Formanden sluttede med at tak-
ke for godt samarbejde i bestyrel-
sen og med » Danmark«s direktion
og personale.

ad punkt 4. b)

Afdelingschef Thyge Meldgard
aflagde beretning om forsikrings-
virksomheden og sagde herunder
bl.a.:

P4 sidste representantskabsmeg-
de kunne jeg berette om vort store
EDB-projekt, som blev gennemfgrt
i slutningen af 1971, og dette har
siden vist sig gavnligt i en lang rek-
ke tilfelde, hvor vi — uden EDB -
enten méatte have opgivet, eller kun
ville have kunnet klare opgaverne
med en meget stor skare af dyr ar-
bejdskraft. Dette gelder ikke alene
den almindelige arlige indeksregu-
lering af premierne, men ogs
f.eks. den tvangsomtegning af de
gamle indboforsikringer som blev
ngdvendiggjort i slutningen af 1973,
og som har medfgrt at vi nu har en
homogen bestand af ensartede for-
sikringer p4 dette omrade, med en
solidarisk premiebetaling, der for-
habentlig kan medvirke til at vi kan
holde vort premieniveau nede i
forhold til andre selskaber.

Ogsa motorforsikringen er blevet
forbedret i den forlgbne tid bl.a.
med en gratis medforsikring af
verdiforringelse af nyere vogne,
der bliver udsat for stgrre skader,
efter visse nermere regler. Samti-
dig blev der 4bnet mulighed for teg-
ning af en afsavnsforsikring, der
mod en tillegspreemie betaler et
vist belgb medens bilen er til repa-
ration efter en skade som i gvrigt er
dekket af forsikringen. Endvidere
blev ogs& autoulykkesforsikringen

forbedret med stgrre daknings-
summer.

Den almindelige ulykkesforsik-
ring er ogsa blevet forbedret, idet
man fra 1.1.1974 har kunnet tegne
en indeksreguleret ulykkesforsik-
ring, med bl.a. dobbelt erstatning
ved invaliditetsgrader pa 30% og
derover. Forsikringen kan udbyg-
ges med en effektiv tandskadedek-
ning m.m. og selvfglgelig kan bade
hustru og bgrn u/18 &r vere med-
forsikret.

I maj maned 1974 blev indfgrt en
ny udvidet grundejerforsikring. I
een forsikring kan en husejer for-
sikre sit hus mod enhver pludselig
opstidet skade (undtagen brand).
Efter de nuvaerende lovregler ma vi
ikke i vor forening tegne bygnings-
brandforsikring, men hvis man i
TRYG FORSIKRING tegner byg-
ningsbrandforsikring for sit hus, og
hos os selv tegner den nye udvidede
grundejerforsikring, s har man til-
sammen en bygningskaskoforsik-
ring for sit hus og dets faste tilbehgr
mod enhver skade der opstér plud-
seligt, og det endog uden nogen
selvrisiko.

Som det er almindeligt bekendt
fik vi sidste vinter en »oliekrise«,
som bl.a. ogsd medfgrte et fald i
bilkgrsel og dermed i vore skade-
udgifter. Allerede i forsommeren
1974 kunne vi marke at der synes at
vere tale om en stabil nedgang, s&-
ledes at vi kunne g ind for en ned-
settelse af motorforsikringsprae-
mierne. Fra afkortningen den 1.
august 1974 indfgrte vi derfor en
sarrabat pa 15% geldende for 1 ar,
og selv om udgifterne til reparation
af de enkelte skader viser en sddan
stigning at indeksreguleringen pr.
1. januar 1975 ikke kan undgas,
yder vi ogsd i den nye tarifpremie
sarrabat pa 15% indtil forelgbig 1.
august 1975.

Meldgérd sluttede sin beretning
med at omtale de problemer som de
store forsikringskoncerner i disse
&r har med personalesammenleg-
ninger o.s.v. hvilke problemer vi er
lykkeligt fri for, og afsluttede med
en tak til bestyrelse, personale og
tillidsmand rundt i landet.

Begge beretninger godkendtes een-
stemmigt.

ad punkt 5. a)

P4 grund af kassererens sygdom
blev foreningsregnskabet forelagt
af Thyge Meldgard, der foretog en
sammenligning mellem de to regn-
skaber.

ad punkt 5. b)

Hovedbogholder Preben Hecht
forelagde forsikringsregnskaberne
for de to ar.

Alle regnskaber godkendtes een-
stemmigt.

ad punkt 6.

a) Til formand genvalgtes Bgrge
Aanazs

b) Til nestformand nyvalgtes Keld
K. Jensen

c) Tilkasserer genvalgtes E. Greve
Petersen

d) Til forretningsudvalget genvalg-
tes Helge Hansen og Hans Jen-
sen

e) Til voldgiftsmand genvalgtes
K.B. Knudsen.

f) Til revisorer genvalgtes Ejvind
Madsen og nyvalgt blev Holger
Hjort og til revisorsuppleanter
genvalgtes Mogens Kristiansen
medens J. Thisgird Thomsen
nyvalgtes.

g) Til statsautoriseret revision ved-
toges det, at Revisions- og For-
valtningsinstituttet A/S, fortsat
skal benyttes.



Vejlekassen

VEJLEKASSEN har afholdt ordi-

nzrt representantskabsmgde fre-

dag den 29. november 1974 i

»Danmark«/TRYG FORSIK-

RINGs bygning, Parallelvej, Lyng-

by, med fglgende dagsorden:

Valg af ordstyrer

Valg af protokolfgrer

Beretning 1972-73

. Regnskab 1972-73

. Forslag til vedtegtsendring

. Indkomne forslag

Valg

a) Formand

b) Nestformand

¢) 3 medlemmer af bestyrelsen

d) 2 revisorer og 2 revisorsupp-
leanter

e) Statsautoriseret revisor

Formanden Bgrge Aanazs dbnede

mgdet

- Y N N

ad punkt 1.

Til ordstyrer valgtes Hans Jen-
sen, der konstaterede mgdets lovli-
ge indvarsling og deraf fglgende be-
slutningsdygtighed samt foretog
navneoprab.

ad punkt 2.
Til protokolfgrer valgtes S.H.
Majlund.

ad punkt 3.

Formanden oplyste, at VEJLE-
KASSEN i den forlgbne 2-ars pe-
riode har veret i en rolig udvikling,
men preget af de fortsatte rationa-
liseringsbestraebelser ved DSB.

Det satte naturligvis sit preg, at
kasseni 1973 fyldte 100 ar. Bortset
fra en festlighed i dagens anledning,
blev jubileet fejret ved udsendelse
af en opmarksomhed til reprasen-
tantskabet, de aktive kredsfor-
mand og tillidsmend. Desuden
blev jubilzet markeret ved at VEJ-
LEKASSEN - inklusiv de gaver
kassen selv modtog — har overfgrt
ialt kr. 57.500 til det humanitere
fond i 1973.

Der er 1 den forlgbne tid
(1972-73) anmeldt ialt 698 dgdsfald,
hvilket svarer til naesten 1 om dag-
en). Desuden er ialt 344 medlem-
mer udmeldt i forbindelse med af-
sked v/Statsbanerne og lignende,
séledes at der har varet samlet af-
gang pa 1042 medlemmer. Selv om
der i den samme periode har veret
en tilgang pa 201 medlemmer, vil
det sige, at det samlede medlemstal
er faldet med 841, og VEJLEKAS-
SENs medlemstal er derfor pr. 1.
januar 1974 pé ialt 28.227.

ad punkt 7.

Af overskuddet for 1973 var
overfgrt kr. 50.000 til Jernbane-
mandenes Kooperative Forsik-
ringsforeningers Fond, og forret-
ningsudvalget foreslog ogs& at
overfgre kr. 50.000 til fonden for
1974. Vedtoges eenstemmigt.

Endvidere foreld fglgende for-
slag fra forretningsudvalget:

»Reprasentantskabet bemyndi-
ger forretningsudvalget til:

1. at sgge problemet om forenin-
gens skattepligt lgst p4 en for
foreningen acceptabel méade

2. at forhandle og indga aftale om
en midlertidig forlengelse af

kontrakten med »Dan-

mark«/TRYG FORSIKRING,
idet man samtidig palagger forret-
ningsudvalget at indkalde til ek-
straordinert reprasentantskabs-
megde i lgbet af 1975, hvis det skulle
blive ngdvendigt at foretage an-
dringer i foreningens vedtagter for
at lgse skattespgrgsmaélet«.

Bemyndigelsen blev givet een-
stemmigt.

ad punkt 8.
Formanden foreslog uandrede
honorarer, og dette vedtoges.
Herefter sluttede mgdet.
S.H. Majlund.

Nar hertil fgjes at godt 3000 af
disse medlemmer er over 70 &r og
derfor kontingentfri, er det ikke
merkeligt at kassens indtagter i
form at kontingenter er sterkt fal-
dende i disse ar. Heldigvis har vi
imidlertid en anden indtaegtskilde,
nemlig renter, og pa denne post har
vi kunnet notere en meget kraftig
stigning, takket vaere fornuftig pla-
cering i obligationer. Det er derfor
en glede for bestyrelsen i dag at
kunne forelegge forslag til ved-
tegtsendringer, der betyder en
meget vasentlig forggelse af begra-
velseshjelpen fra 1. januar 1975,
jfr. punkt 5.

Formanden sluttede med at tak-
ke bestyrelse og administration for
godt samarbejde.

Beretningen
stemmigt.

godkendtes en-

ad punkt 4.

Forretningsfgreren Thyge Meld-
gard gennemgik regnskaberne for
de 2 ar 1972 og 1973.

Regnskaberne godkendtes en-
stemmigt.

ad punkt 5.

Fra bestyrelsen forela forslag til
&ndringeri VEJLEKASSENSs ved-
tegter. Disse var udsendet til repree-
sentantskabet sammen med mgde-
indkaldelsen, siledes at vedtegter-
nes regel om andringer er over-
holdt (§ 13. stk. 5). Forslaget gik ud
pa folgende:

»§ 6, stk. 1: »grundsum pa 1100
kr.« andres til »grundsum pé
1200 Kr. «

§ 16 sidste stk: » Kassens penge-
midler, herunder savel kontanter
som indskud i pengeinstitutter, skal
vere anbragt séledes, at forret-
ningsfgreren ingensinde alene kan
disponere over et stgrre belgb end
30.000 kr. pr. maned« @ndres til:
»Kassens pengemidler, herunder
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Ny arbejder
sangbog
AOF’s sangbogsudvalg har efter 3
ars grundigt — og igvrigt utraditi-
onelt —udvalgsarbejde, afsluttet sin
opgave.

Resultatet er bleveten a’jourfort,
spendende og moderne » Arbejder-
sangbog«.

Hvor kan man kgbe »arbejdersang-
bogen«?

»arbejdersangbogen« koster kr.
17,00

Den kan kgbes p4 Roskilde Hgj-
skole, Esbjerg Hgjskole, LO-Sko-
len, » Langsphus«, Metalskolen og
flere andre kursussteder samt hos
de fleste AOF-afdelinger. Endelig
naturligvis i AOF/Landsforbundet,
Teglvarksgade 27, 2100 Kgben-
havn @. Telf. (01) 29 60 66.

»Arbejdersangbogen« kan ma-
ske ogséa kgbes i boghandelen—men
den nemmeste made er:

St belpbet for det pnskede antal
boger ind pa postgiro 2945, si sen-
der vi bggerne i lgbet af nogle fa
dage.

savel kontanter som indskud i pen-
geinstitutter, skal veere anbragt sa-
ledes, at forretningsforeren ikke
alene kan rade over et storre belgb
end det, somerngdvendigt til udbe-
taling af dgdsfaldserstatninger pr.
maned«.

§ 17, stk. 3: belpbsangivelsen
» 1100 kr.« a&ndres til » 1200 kr. «

§ 19 sidste stk.: Antallet af porti-
oner @ndres til mindst 4 mod hidtil
2.

§ 20 stk. 2: belgbsangivelsen
»700 kr.« @&ndres til »750 kr.«

Andringerne i §§ 6, 17, 19 0og 20
er foranlediget af aktuaren, som
samtidig foreslar forhgjelse af bo-
nusbelgbene fra de nuverende kr.
75 til kr. 100.

Andringen af § 16 er foranlediget

af den statsautoriserede revision. «
Formanden motiverede an-
dringsforslagene, der bl.a. vil inde-
bare, at begravelseshjalpen vil sti-
ge med fra 350 til 600 kr., s& den
totale sum kommer til at ligge mel-
lem 1600 og 3200 kr. for langt den
storste del af medlemmerne.
Forslagene — som i forvejen var
blevet godkendt af Forsikringsra-
det — blev enstemmigt vedtaget,
med virkning fra 1. januar 1975.

ad punkt 6.

Bestyrelsen foreslog at der — med
Forsikringsradets godkendelse -
bliver overfgrt kr. 10.000 til det
humanitare fond af 1974-regnska-
bet.

Forslaget vedtoges enstemmigt.

ad punkt 7.

a) til formand genvalgtes Bogrge
Aanes

b) til naestformand nyvalgtes Keld
K. Jensen

c) til bestyrelsen genvalgtes E.
Greve Petersen, Helge Hansen
og Hans Jensen

d) til revisorer genvalgtes Ejvind
Madsen og nyvalgt blev Holger
Hjort til revisorsuppleanter
genvalgtes Mogens Kristiansen,
medens J. Thisgdrd Thomsen
nyvalgtes.

e) til statsautoriseret revision ved-
toges det fortsat at anvende Re-
visions- og Forvaltningsinstitut-
tet A/S.

Herefter sluttede mgdet.
S.H. Majlund.



Jernbanemandenes kooperative
forsikringsforeningers fond

Hobro kommune har pa et mgde i
byrddet den 13. november i ar
varmt anbefalet det projekt til ple-
jehjem, som Jernbanemandenes
Kooperative  Forsikringsforenin-
gers Fond - i daglig tale kaldet
jernbanemandenes humanitaer
fond — har ladet udarbejde i samar-
bejde mellem entreprengrfirmaet
Jord og Beton, /-?\rhus, og arkitekt-
firmaet Friis og Moltke i Arhus.
Fondens ansggning er af Hobro
kommune videresendt til Nordjyl-
lands amt, som skal give den ende-

Stilling ........ .. .. ... .. ...

Tjenested .......................

CPR-nummer....................

lige accept inden byggeriet kan
iverksattes.

Denne nyhed kunne fondens
formand Bgrge Aances, Dansk
Jernbaneforbund, give pa repre-
sentantskabsmgdet den 29. no-
vember 1974.

Om fondens virke i den toars pe-
riode, beretningen omfattede, op-
lyste formanden endvidere, at
grunden var stillet vederlagsfrit til
radighed af Hobro kommune, som
ogsd afholder byggemodningsom-
kostninger, der hviler p4 arealet.

gnsker at yde et fast manedligt bidragpd .......... kr. til Jernbanemaen-
denes kooperative Forsikringsforeningers Fond.

Belgbet kan fradrages i min lgn/pension.

Underskrift

Sendes til fondens kasserer E. W. Hauge, Driftsomrade Nastved.

Fondens formue er vokset stpt
gennem de sidste ar. Vaksten er
betinget af de gaver, som fonden
modtager, samt af faste manedlige
bidrag fra ansatte og pensionister,
som gnsker at stgtte ideen om at
opfore og drive et plejehjem for de
fire jernbaneorganisationers med-
lemmer og agtefeller.

Gennem de faste manedlige bi-
drag vokser fondens formue med
mere end 30.000 kr. om &ret. En
tilgang af flere bidragydere vil na-
turligvis betyde, at fondens formue
vil vokse hurtigere, og formanden
opfordrede steerkt til, at reprasen-
tantskabets medlemmer deltog i in-
formationen om fonden og dens
formal og sggte at skaffe flere bi-
dragydere.

Fondens formue var ved udgan-
gen af 1973 pa nasten ¥ million kr.
Med forrentning af denne formue,
som er anbragt i obligationer, samt
de navnte faste manedlige bidrag,
kan vi regne med, at formuen i 1975
vil stige med over 110.000 kr. Hertil
ma legges de gaver, som Forsik-
ringsagenturforeningen og Vejle-
kassen har besluttet at yde fonden.

Faste ménedlige bidrag mé af
hensyn til fradrag gennem lgn-
ningskontoret vare p& mindst S kr.
og igvrigt deleligt med 5 kr. De nu-
varende faste bidrag varierer fra 5
kr. til 50 kr. om méneden, men bi-
drag pa 10 kr. om méneden er det
mest almindelige.

Vear med til at stgtte fondenidens
arbejde. Alle bidrag er meget vel-
komne. Bidrag over 100 kr. og indtil
1.000 kr. om é&ret er fradragsberet-
tiget pa selvangivelsen.

Ogsa du bgr vaere med til at statte
det humanitere arbejde for jernba-
nemand. Udfyld nedenstdende ku-
pon, og send den til din organisa-
tion eller direkte til fondens kasse-
rer, E.W. Hauge, driftsomrade
Nastved.
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Pensionsbelgb

Grundsats: 26.100
Dyrtidstilleeg: 36 pct.

Vejledning til
pensionskort for
tjenestemaend m. fl.

Egenpension
Oversigt 1 angiver for skalatrin
1 til 53 felgende 4rlige beleb:
(2) Grundpension for 1 4rs pen-
sionsalder. (3) Grundpension —+
dyrtidstilleg —+ ureguleret tilleg
for 1 drs pensionsalder. (4) Hoje-
ste pension incl. dyrtidstilleg m. v.
= 37 X belgbet i kolonne 3.
Sifremt pdgzldende 7kke er be-
rettiget til hejeste pension, bereg-
nes pensionen som pensionsalder
X belgbet i kolonne 3.

FfEgtefeellepension
Der bringes i oversigt 2 tilsvaren-
de tal som for egenpension.

Bomepension

Incl. dyrtidstilleg (36 pct.) +
ureguleret tilleg gzlder fra 1.
okt. 1974 folgende satser: Borne-
pensionstilleg og bernepension
5.067,27 kr. &rlig. Bernepension
(forzldrelose): .10.134,54 kr. &r-
lig.

Folkepensionens grundbelsb
Folkepensionens fulde grundbeleb
andrager pr. 1. okt. 1974 felgende
belgb: Zgtepar — begge berettiget:
20.688 kr. Enlige og =gtepar —
kun 13.428 kr.

Samordningsfradrag
Tjenestemznd og tjenestemands-
pensionister, der er fyldt 67 4r,
har ret til fuld folkepension. Der
foretages dog i tjenestemandspen-
sionen et fradrag (samordnings-
fradrag) — 2 pct. af folkepensio-
nen for hvert 4rs pensionsalder
(max. 74 pct.).

Efter de ovenfor anferte satser
for den fulde folkepension andra-
ger samordningsfradraget pr. 1.
okt. 1974 flg. arlige belab:

AKgtepar — begge berettiget

2 pct. ... 413,76 kr.
74 pct. ... .. 15.309,12 kr.
Enlige m. fl.

2" |pct. morll s 268,56 kr.
74 pct. ........ 9.936,72 kr.

Oversigt 1

Egenpension 1. okt. 1974
(Incl. dyrtidstlliaeg 36 %)

Oversigt 2

Fgtefeellepension 1. okt. 1974
(Incl. dyrtidstilizeg 36 %)

Pension for 1 &rs pensionsaider

Hojeste pension

Pension tor 1 ars pensionsalder

Hojeste pension

Skala- Grundpension + incl. dyr- Skala- Grundpension + incl. dyr-
trin dyrtidstillaeg + tidstillaeg m.v trin dyrtidstilleg + tidstillaeg m.v.
Grundpension ureg. tillaeg 37x(3) Grundpension ureg. tiliaeg 37x%(3)
= 55,80 kr. = 37,20 kr.
(W] (2) (3) (4) (] (2) 3) (4)
1 548,28 801,23676 29.645,76 1 460,20 662,83135 24.524,76
2 559,08 815,88649 30.187,80 2 467,40 672,59676 24.886,08
3 570,12 830,91892 30.744,00 3 474 84 682,61838 25.256,88
4 581,52 846.38270 31.316.16 4 482,40 692,92865 25.638.,36
5 593,16 862,27460 31.904,16 5 490,20 703,52432 26.030,40
6 605,16 878,59460 32.508.00 6 498,12 71440216 26.432,88
7 617,52 895,36540 33.128.52 7 506,40 725,58487 26.846,64
8 630,12 912,58054 33.765.48 8 514,80 737,05946 27.271,20
9 643,20 930.28865 34.420,68 9 523,56 748.86811 27.708,12
10 656,52 948 48324 35.093,88 10 532,44 760,99784 28.156,92
I 670,32 967,17081 35.785.32 I 541,56 773,45514 28.617,84
12 684,36 986,38703 36.496,32 12 550,92 786,26270 29.091,72
13 698,88 1006,11568 37.226,28 13 560,64 799.41730 29.578.,44
14 713,88 1026,39243 37.976,52 14 570,60 812,93514 30.078,60
15 729,12 1047,22054 38.747,16 15 580,80 826,81946 30.592,32
16 744 84 1068.61946 39.538,92 16 591,24 841,08973 31.120,32
17 761.04 1090,63135 40.353,36 17 602,04 855,75892 31.663,08
18 777,72 1113,21405 41.188,92 18 613,20 870,81730 32.220,24
19 794,76 1136,44865 42.048,60 19 624,60 886,31027 32.793,48
20 812,28 1160.29946 42.931,08 20 636,24 902,20541 33.381,60
21 830,28 1184,81838 43.838,28 21 648,24 918,55135 33.986,40
22 848,88 1210,01514 44.770,56 22 660,60 935.34811 34.607,88
23 867,84 1235,89946 45.728,28 23 673,32 952,60865 35.246,52
24 887,40 1262,50379 46.712,64 24 686,28 970,34270 35.902,68
25 907,56 1289,81838 47.723,28 25 699,72 988,55027 36.576,36
26 928,20 1317.88865 48.761,88 26 713,52 1007,26703 37.268,88
27 947,52 1332,97622 49.320,12 27 726,36 1017,32432 37.641,00
28 964,92 1356,69081 50.197,56 28 738,00 1033,13189 38.225,88
29 982,80 1381,05405 51.099,00 29 749,88 1049,37730 38.826,96
30 1.001.28 1406,09189 52.025,40 30 762,24 1066,06703 39.444 48
31 1.020,12 1431,81081 52.977,00 31 774 .84 1083,21405 40.078,92
32 1.039,56 1458,24973 53.955.,24 32 787,80 1100,83784 40.731,00
33 1.059,60 1485,40541 54.960,00 33 801,12 1118,94487 41.400,96
34 1.080,12 1513,31351 55.992,60 34 814,80 1137,55135 42.089,40
35 1.101,12 1541,98703 57.053,52 35 828,84 1156,66703 42.796,68
36 1.122,84 1571,46162 58.144,08 36 843,24 1176.31784 43.523,76
37 1.145,04 1601,71784 59.263,56 37 858,12 1196,48757 44.270,04
38 1.167,96 1632,82378 60.414 48 38 873,36 1217,22162 45.037,20
39 1.191,48 1664,79892 61.597,56 39 889.C8 1238,53946 45.825,9%
40 1.215.60 1697,63351 62.812,44 40 905.16 1260,43135 46.635,96
41 1.240,44 1731,38270 64.061,16 41 921,72 1282,92973 47.468 .40
42 1.265,88 1766,04324 65.343,60 42 938,64 1306,03784 48.323,40
43 1.292,04 1801,67027 66.661,80 43 956,04 1329,78487 49.202,04
44 1.319.04 1838,28000 68.016,36 44 974,04 1354,19676 50.105,28
45 1.346,64 1875,89514 69.408,12 45 992,52 1379,27027 51.033,00
46 1.375,08 1914,52541 70.837.44 46 1.011,48 1405,02487 51.985,92
47 1.434,24 1995,04865 73.816,80 47 1.050,84 1458,70378 53.972,04
48 1.496,76 2080,04108 76.961,52 48 1.092,60 1515,36649 56.068,56
49 1.597,08 2216,49405 82.010,28 49 1.159,44 1606,33622 59.434,44
50 1.744,20 2416,60865 89.414,52 50 1.257,48 1739,74378 64.370,52
51 1.908.24 2639,67243 97.667,88 51 1.366,92 1888,45622 69.872,88
52 2.043,48 2823,58054 104.472,48 52 1.457,04 2011,06378 74.409,36
53 2.094,60 2893,15135 107.046,60 53 1.491,12 2057,44216 76.125,36




PERSONALIA

Dedsfald
Pens. lokomotivfgrer J. K. Bentsen, Silke-

borg, er afgiet ved dgden den 20. no-
vember 1974.

Pens. lokomotivfgrer E. P. J. Nissen, Fre-
dericia, er afgdet ved dgden den 19. no-
vember 1974.

Pens. lokomotivfgrer M. Rasmussen.
Brande, er afgdet ved dgden den 19. no-
vember 1974.

Pens. lokomotivfgrer P. A. Pedersen, Es-
bjerg, er afgiet ved dgden den 27. no-
vember 1974.

Pens. lokomotivfgrer P. A. Pedersen, er af-
glet ved dgden den 27. november 1974.

Pens. lokomotivfgrer F. Alsing. er afgéet
ved dgden december 1974.

Pens. lokomotivfgrer H. P. Rasmussen,
(Slagelse) er afgéet ved dpden den S. ok-
tober 1974.

Pens. lokomotivfgrer E. G. Menne, er afgéet
ved dgden den 31. oktober 1974.

Lokomotivfgrer A. Nielsen, Padborg, er af-
gdet ved dgden den 28. november 1974.

Fredericia

Fredericia afdeling afholder ordinzr gene-
ralforsamling pd hotel »Landsoldatenc,
torsdag d. 23. januar 1975 kl. 14,45.

Efter generalforsamlingen afholdes spis-
ning, kammeratligt samver med de i 1974
afgdede kammerater.

Afdelingen ser gerne et stort fremmgde af
afdelingens pensionister.

Pensionister kan tilmelde sig pa telefon 92
46 37 — 92 46 36.

Afdelingsbestyrelsen.

Helsinggr

D.L.F. Helsinggr afd. afholder ordinar ge-
neralforsamling tirsdag den 28. januar 1975
kl. 15.00 Folkets Hus Stengade. Efter gene-
ralforsamlingen er der sammenkomst med
damer. Der bydes pa Luxus platte m. varmt,
kaffe m.m.

Efter spisningen er der mulighed for en
svingom.

Prisen er kun 25 kr. pro persona.

Tilmelding kan ske pa tif. (03) 21 30 96
eller (01) 64 67 33 eller pa fremlagt liste pa
Ddt. Senest d. 20. januar 1975.

Med hilsen og gnske om et Godt Nytar.

Bestyrelsen.

Weekendture — Tilbud til DSB an-

satte

DSB weekendture er blevet en
popular salgsvare med succes og i
stor fremgang til gavn for DSB i
konkurrence med andre former for
ferierejser. Denne fremgang har
medvirket til en bestandig udvidel-
se med nye rejsemal. 1 &r med week-
endture til Liibeck, Goslar/Hart-
zen, Paris, Arhus og Sgnderborg,
s der nu er 12 rejsemal at velge
mellem.

DSB ansatte (med fripas) tilby-
des ophold p& weekendrejsemalene
til ren hotelpris, ogsa kaldet grund-
arrangement.

Et grundarrangement dakker
samme ydelse som weekendturen
(+ jernbanebilletten). Det vil sige
hotelovernatning med morgenmad,
betjening og moms pé& de basisho-
teller, der er naevnt i programmet
»weekendture«.

Grundarrangementet koster pr.
hotelovernatning i

Odense

afholder ordinar generalforsamling i mgde-
lokalet ved driftsdepotet i Dannebrogsgade
sgndag den 9. februar kl. 9.00.
Afdelingens pensionister indbydes; nar-
mere oplysninger pé tif. 11 59 09 eller pa
opslaget ved driftsdepotet.
Afdelingshestyrelsen.

Opmearksomhed frabedes

Al opmarksomhed ved mit jubilzum frabe-
des venligst.
A. Gude.
lokomotivfgrer, HGL.

weekendB

Berlin 60 kr.
Liibeck 55 kr.
Hamburg 50 Kr.
Amsterdam 60 kr.
Goslar/Harzen 40 Kkr.
Bruxelles 55 kr.
Paris 40 kr.
Stockholm 55 kr.
Kgbenhavn 40 Kr.
Alborg 45 kr.
Arhus 45 kr.
Sgnderborg 40 kr.

Dette tilbud gaelder i samme pe-
riode som weekendturene og der
kan bestilles hotelplads til 1, 2 eller
3 overnatninger. nskes der verel-
se eller hotel i anden kategori,
betales det tilleg der er nevnt i
brochuren.

Booking foretages gennem et
DSB rejsebureau indtil onsdagen
for pageldende weekend. Fripas
bestilles ad de normale kanaler.

Pa weekendture til Berlin, Ham-
burg og Aalborg er inkluderet et
weekend-pas.

Fra Goslar
1 Harzen
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